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Malmoé Brandkar 1911

Utdrag ur Reglemente for Malmo Brandkar

Om inget sarskilt anges ar foton frdn Malmo Brandkars Museiférenings arkiv.
Kap. I

Brandvasendet i Malmo

Utdrag av Malmo Stads Brandordning af den 25 februari 1903.

Brandchefen har higsta befdlet Gver stadens brandvasende och dtnjuter i allt vad till befattningen hor ovill-
korlig lydnad av Gvriga vid kdren anstallda.

Brandvasendets organisation

For eldsvddors dampande och raddningsarbetets verkstallande skall finnas en sarskild p& militarisk fot ord-
nad, under eget befél stdende och fér andamélet Gvad

Brandkar
bestdende av:
1 brandchef
1 brandléjtnant (v. brandchef)
1 brandsergeant
1 maskinist och forestandare for verkstaderna
6 brandkorpraler, varav tvd skall vara maskinkunniga
6 vice korpraler, varav en maskinkunnig
21 brandsoldater samt

15 extra brandsoldater med nattjanstgéring, samt vid utomordentliga eldsvédor dven tjanstgéringsskyldiga
pé dagen.

Ordinarie brandmanskapsstyrkan utgérs sdlunda av 33 man, som standigt &r kasernerad pa stationen. Harav
kommer tillsvidare 1 korpral, 1 v. korpral och 6 soldater att férldggas till station N:o II.

Till framférande av fordonen forfogar Kéren 6ver 10 hastar, uppstallade pd Stationen. Tva héstar finns tillsvi-
dare pad stationen N:o II.

For halsovdrden for personal och hastar ar en lakare och en veterinar anstallda.

Enligt Stadsfullmaktigebeslut 1907 &r en extra ordinarie brandsoldatsplats inrattad i och fér de kommunala
sjukvagnarnas betjaning. Denne soldat avlonas av inkomsterna frdn de kommunala vagnarna, men beklads
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och inkvarteras av Brandvasendet mot det att han utbildas i brandtjanst och kan sdledes vid intréffande va-
kans sdsom fullt utbildad brandsoldat ingd i den ordinarie kdren.

Kap. I1

Allmanna avsnitten ej medtagna har.
Brandfordon

Anspanning

Kusken tar fram hogra hasten, fastgor dess bett och stangkoppel.

N:o 2. Tar fram vanstra hasten, fastgor dess bett och stdngkoppel.

N:o 3 Lossar sadeln dver hogerhasten, knapper lokkedjan och bukjordar.

N:o 4 Go6r detsamma pd vanstra hasten.

N:o1 Firar ner porten, dock ej snabbare an att en uppstudsning férhindras (ser noga till att porten
kommer helt ner) och hjdlper i dvrigt till dér det behovs.

Detta galler vid évningsanspanning, men vid “Larm” fastes inget avseende vid nummerordning inom korpral-
skapet utan d3 skyndar de forst ankomna att ta ut hastarna och var och en anspanner sin hést enligt
ovanstdende.

Anm.: Brandstationens portar i stora redskapshuset oppnades genom att sénka ner dem i golvet.

Kolsyrgassprutan
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Detta fordon inkoptes &r 1901 frédn H. T. Hampe & C:o, Ottesen for 2 500 kr och vager med vatten och 7
man 3 590 kg, utan vatten och manskap 2 660 kg. Lamnar c:a 100 liter vatten i minuten.

I vagnens framre del finns tre genomgdende fack med dorrar vid bada sidor och bakom dessa, tvd sidofack
med var sin klaff.

Ovanpa vagnen, intill kuskbocken, finns en ldda med lock och bakom denna en fast slangrulle. Mittéver och
lédngs med vagnen finns en stallning for hak- och stockstegar, p& denna stéllnings framre del sitter tvd och
under dess bakre del en elektrisk lampa. Mitt i vagnen under slangrullen ligger en jarntank rymmande 420
liter och vilken vid utryckning alltid &r fylld med vatten. P& tanken finns armaturen som bestdr av en mano-
meter, en sakerhetsventil, ett krumror for slangfaste, ett pd vardera sidan och bakatgdende kopparrér med
var sin kran och som med gummislangar &r férbundna med de bakom tanken placerade kolsyrebehdllarna.
Dessa rymmer 8 kg flytande kolsyra som driver ut vattnet ur tanken. Ett neddt tankens vénstra sida gdende
s.k. utbldsningsror, ett kopparror med sin kran, ett vattenstdndsglas med tre kranar, en avtappningskran samt
en manlucka.

Kring bakhjulens nav ligger bromsinrattningen.

Kolsyregassprutan, vars stora fordel ligger i, att den vid framkomsten &r fardig for omgdende insats med
tankens vatten, vilket racker 5 & 6 minuter, medan brandpost eller dngspruta goérs klar att anvandas. Skulle
av ndgon anledning &ngsprutan efter namnda tiden &nnu inte vara i verksamhet kan kolsyregassprutan ater
fyllas med vatten fr&n brandpost och séttas in pa nytt.

Kolsyregassprutan anvands pd kommandot: “Slang frén kolsyresprutan!” Forste man i kolsyregassprutans till-
delade korpralskap tar ett strélrér och kopplar detta till 6gonblickshylsan pd den, pa fasta slangrullens slang,
som Gverldmnas till honom av den man som har sin plats vid den sida vardt slangen ldggs och som aven drar
slangen av rullen. Den man som har sin plats pd motsatta sidan, gar till férste mannen och hjdlper honom
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med slangens utlaggning. D3 detta ar gjort och den man som skétt slangrullen ser, att inte mer slang behovs,
vilket tillkdnnagivas genom stralférarens signal "Vatten p&”, kopplar han ifran vid ndrmast koppling och kopplar
den utlagda slangen till grenréret, som under tiden har lagts ner pd marken av andremannen och som s
behdvs, kopplar om slangen mellan tanken och grenréret sd att den lediga 6gonblickshylsan ligger i riktning
med den utlagda slangen samt ser till att kranen till réret frdn vanstra gasbehéllaren star 6ppen, langs med
roret, och att kranarna till hégra gasbehdllaren och utbldsningsroret &r sténgda, stér vinkelrdt mot roren.

Nar slangen &r utlagd och férsteman hunnit till angivna mélet ger han en I&ng signal pé visselpipa, d& andre-
mannen slapper pé kolsyra genom att vrida 3t vanster pd ventilen till vanstra gasbehéllaren och genom stén-
digt kontroll av manometern soker han, om inte annorlunda befalls, hdlla visaren vid 3. Om visaren stiger
haftigt, beror detta p3, att stralféraren har sténgt vattnet och att andremannen d& skall stdnga av kolsyran
genom att vrida ventilen 3t hoger. Om visaren dérefter gar ner, beror detta pé att strdlforaren ter har 6ppnat
for vattnet, och andremannen sldpper pa nytt pd kolsyra. Skulle gasroret till manometern vara igensatt, vilket
visar sig genom att manometern inte ger utslag, dven om kolsyran slapps pd, anvands i stdllet den andra
gasbehdllaren. D3 strélféraren inte behdver mera vatten tillkénnager han detta genom tvd 1anga signaler pd
visselpipa, varpd andremannen sténger for kolsyran. Den man som hjalpt till vid slangens utldggning skall
sedan standigt hélla sig i férstemannens narhet och om sd behdvs, avlésa honom.

Samtidigt med att kolsyregassprutan borjar arbeta, om detta sker inom de delar av staden dar vattenledning
finns, laggs en slangledning fran ndrmaste brandpost till grenréret och kopplas till detta. D@ denna ledning ar
klar slapps vatten pd omedelbart och dd detta hunnit till grenréret stangs forst kolsyran, kranen till utbl3s-
ningsroret 6ppnas, ratten pd grenroret, som hittills stdtt mitt Gver 6gonblickstappen, vrids nu mitt 6ver den
dgonblickshylsa, dar slangen fran tanken &r tillkopplad. D& gar vattnet frdn brandposten genom grenroret i
den slang som redan &r i bruk. Nér strélféraren marker att brandposten tillkopplats (tillkdnnages med en stot
i roret) skall strélféraren 6ka munstyckets genomslappningsformdga genom att skruva av den eller de Gversta
mynningsdelarna. Det &r da sakrast att med rorets kran stanga av vattnet for ndgra 6gonblick for att undvika
att mynningsdelen vid avskruvningen fors bort av strdlen.

Sedan vatten fran brandpost borjat anvéndas, kan, fran grenroret till eldstallet, &nnu en slang ldggas ut genom
att den slang som gar fran tanken till grenréret kopplas ifr&n och en slangledning kopplas till dar i stallet.

N&r denna ledning ar klar, fors ratten pd grenréret Gver till det, med ett streck angivna s.k. mellanléget, d&
vattnet fran brandposten, i grenréret, fordelar sig i de b&da slangarna.

Om sd ar lampligt, fylls tanken med vatten, innan brandkdren &tervander hem. Om detta inte blivit gjort skall
den omedelbart efter hemkomsten fyllas, varvid ska iakttas, att kranen for utbldsningsréret ar 6ppen och att
den stdngs sa snart fyllningen ar genomférd. Kolsyrebehdllaren végs och torra slangar Idggs pa rullarna for
att sprutan omgdende ska vara fardig till ny utryckning.

Kolsyrgasstegen

Detta fordon inkdptes &r 1906 frén Firman Justus Braun i Niirnberg for 10 000 kr och vager 3 700 kg, med
manskap 4 100 kg.

Stegen ar i regel tilldelad en servis om en befdlhavare och fyra man.

D4& stegen skall anvandas kors den fram langs med byggnaden varemot den skall resas. Bromsen sl3s till helt,
och hastarne spannas ifrdn. Férstemannen faller ner den vid Gvre vanstra framhjulet placerade hdvarmen,
varigenom stegen lossas ur transportlaget och fjadrarna Idses.
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Andre- och fjgrdemdnnen plockar av rutschseglet och gar darefter till foten av stegen och genom fattning i de
darfor avsedda kattingarna dra ner denna till 6nskad lutning eller normalstdlining samt halla igen s& att ej
stegen sldr hart mot buffertarna.

Denna resning kan dven genomforas av endast en man, med havstdngen pd vridtornets vanstra sida.

Befalhavaren lossar vridtornsbromsen, stegen vrids i 6nskad riktning och bromsen dras till kraftigt. Lodet falls
ned och stegen stdlls in efter detta med sidoriktningsmekanismen. Andre- och fjardemannen faller ut vevarna
vid stegens fot, varefter upphivning sker tills att 6nskad héjd uppnds. En klocka ringer varje géng balanserna
passerar en stegpinne och stegen firas dé till dess balanserna fattat.

Under tiden féller forste- och tredjemdnnen ut vevarna till lutningsmekanismen och reglerar stegens lutning
efter angivet mal.

D3 stegen skall firas ner, hivas den forst upp till dess sparrklinkarna lossnat. Vevarna félls och befélhavaren,
som da lagt till oljebromsen, reglerar nedfirningen med denna.

Vridtornsbromsen lossas, stegen vrids till utgdngslaget och bromsen dras till kraftigt.

Sidoriktningsmekanismen stalls in, och lodet 1&ggs i sin klyka.
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Andre- och fjidrdeménnen trycker stegen mot buffertarna, befalhavaren skjuter in stdngen for fangmekanismen
och stegen falls sakta ned. Stormlinorna léggs pé sina rullar, rutschseglet Idggs pé sin plats och bromsen slés
ifran.

Stegen kan &@ven resas med kolsyra och ar darfor forsedd med fyra kolsyrebehadllare, manometer, rérledningar
och kolsyremaskiner.

D& stegen skall resas med kolsyra, stélls handtaget till kikkranen pa kolsyreréret vinkelratt, haken till kugghju-
let p& stegens hogra sida falls till, och kolsyra slapps pd frdn tvd behéllare samtidigt. Trycket avlases pa
manometern och regleras efter denna under tiden. D& 6nskad héjd uppndtts sténgs kolsyran av snabbt, ome-
delbart efter klockringningen. Handtaget till kikkranen sl3s ifr&n och stegen sanks till dess balanserna fattat.

Skall stegens nerfirning ske med kolsyra, stélls den in for detta och kolsyra slapps pa enligt ovanstdende till
dess sparrklinkorna lossnat. D& sténgs kolsyran av, haken till kugghjulet lossas och nedfirningen regleras med
kolsyremaskinen.

Angdende korpralskapets fordelning vid anspanning, galler vad som sagts vid kolsyregassprutan, utom att da
anspanning med tre hastar krdvs, skall en man i korpralskapet vara ridkunnig och bade spanna for och rida
den tredje hasten. Hjalp skall Iamnas av de Gvriga sedan stdnghéstarna ar fardiga.

D3 stegen kommit fram till eldstdllet beger sig befalhavaren snabbt fram till brandchefen, sedan han dock
forst anvisat narmaste brandpost och gett order om slangutlaggning till Kolsyresprutan. Det senare bara om
det inte finns anledning att paborija livraddning. D& stegen fors fram dit den skall resas, ldmnar den beridne
sin ridhast till kusken, som med dennes transtygel binder fast densamma vid en av stdnghastarnas transringar.

Belysningsanordningarna var elektriska vid inkdpet av fordonet, men byttes ut pa varen 1910 mot acetongas.

D& gasbehdllaren &r fylld, innehdller den ett tryck av 17 kg och &r berdknad att racka for fyra lyktor under 16
timmar. Trycket i behdllaren bér inte understiga 2 kg vilket avldses pa manometern efter det att alla kranar
sténgts och ventilen till behllaren 6ppnats.

Ventilen till behdllaren skall alltid vara stdngd d& gasen inte &r tand. Kranarna pa réren for framre lyktorna
skall sténdigt vara 6ppna, medan kranarna pd réren for stora lyktan och handlyktan skall vara stangda ef-
tersom dessa lyktor inte behdver vara tanda vid varje utryckning.

D& gasen skall tdndas, 6ppnas ventilen till behdllaren genom att hdvarmen félls bakat och i detta lage skall
den std, till dess gasen skall slackas, da den &terfors i sitt ursprungliga lage.

Angspruta n:o 2
Inkopt 1881 (levererad 1883) fran Ljusne mekaniska verkstad for 14 500 kr.

Reparerad 1905 fér 7 500 kr. Ar utrustad med 15 meter sugslang samt 600 meter tryckslang (76 mm) p&
slangkarra, varpd det dven finns 150 meter tryckslang (44 mm) for anslutning av matarvatten fran brand-
post.

Lamnar 2 600 liter i minuten. Uppeldas till 8 atm pd 12 minuter. Stralldngd 60 meter.
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Angspruta n:o 7A

Inkopt 1904 frén Ludwigsbergs Verkstads A-B for 7 375 kr. Utrustad med 10 meter sugslang och 550 meter
tryckslang (63 mm) pa slangkarra.

Lamnar 900 liter i minuten. Uppeldas till 8 atm pd 12 minuter. Strallangd 50 meter.
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Angspruta n:o 5

Inkopt 1905 fradn Ludwigsbergs Verkstads A-B for 9 048 kr. Utrustad med 10 meter sugslang och 550 meter
tryckslang (63 mm) pa slangkarra.

Lamnar 1 100 liter i minuten. Uppeldas till 8 atm pd 12 minuter. Strdlldngd 50 meter.

Angsprutor som finns p& Malmé museer

Denna Ludwigsbergs angspruta n:o 7 agdes av Cementbolaget och togs tillbaka for att 1958 skdnka den till
museet.

| 4

Kommentar:

Bildens angspruta n:o 7 ar tagen pa Malmé tekniska
museum och visar en spruta som Cementfabriken i
Limhamn skdankte Malmo Tekniska museum 1958. Den
tillhorde cementbolaget. Den tillverkades 1896 och ar
noterad pa Cementbolaget 1901, dvs samma ar som
Limhamns brandstation togs i bruk. Sprutan, som san-
nolikt flyttades till den nya brandstationen, kan fran
bérjan ha varit forsedd med tva hjul for att koppla till
en hast men byggdes om ca 1907 till nuvarande utse-
ende.

Foto: Lars-Owe Géthe

e~

Denna Ludwigsbergs angspruta n:o 7A tillhérde Limhamns brandkar och foljde med in i Malmé Brandkar vid
kommunsammanslagningen 1915/1916. Fann kvar pd stationen som reservutrustning till omkring

Kommentar:

Bildens angspruta n:o 7A &r tagen pa 1940- eller 1950-
talet och visar sannolikt inte sprutan fran 1904 utan en
som har tillhort Limhamns brandkar fore 1915. Sprutan
finns i Malmo museers magasin i Frihamnen.

Foto: Malmé brandkars bildarkiv
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Sjodngsprutan "Aktiv”

En mindre bogserdngbdt som 1894 apterades till att kunna anvéndas som &ngspruta vid eldsldckning inom
hamnens omrdde. Baten anvands for bogsering och &r darfor inte alltid tillganglig for eldsldckning. Den har 4
slangférskruvningar samt medfér 100 meter tryckslang (76 mm). Lamnar cirka 3 000 liter i minuten. Ar alltid
uppeldad. Strallangd cirka 60 meter. Vid eldsvddor star sjéangsprutan under brandchefens direkta befal.

Angdende dess alarmering, sa finns en sarskild instruktion for telegrafvakten.

Anordningarna for eldsldckning kostade cirka 15 000 kr.

TRA

Angsprutorna
D& en &ngspruta skall sattas i arbete, tilldelas denna allt manskap som inte arbetar.

D& dngspruta skall tag vatten fran brandpost, monteras forst brandposthuvudet, darefter kopplas sugslangen
(eller flera d:0) till, slangdynor for slangen att vila pa spanns fasts, s att denna inte kroks for mycket, darefter
tillkopplas tryckslangen som sedan, frén karran, 1aggs ut till eldstéllet. Skall grenror anvéndas placeras detta
sd ndra eldstallet som majligt.

D& angspruta skall ta vatten fran kanal eller dylikt tillkopplas sugslangarna, flytare, sugsil och lina gors fast,
tryckslang laggs ut enl. ovanstdende, matarvatten tas fr&n brandpost eller hamtas frdn brunn eller annat
vattendrag. D3 dngspruta n:o 2 anvands och om tryckslangen inte racker till, anvands 6vergdngskoppling, d.
V. s. man 6vergdr fr&n 76 mm till 63 mm slang.

D& &ngsprutan tagits i drift skall kusken till denna kora eller leda hastarna fram till kolsyresprutan for att dar
vara till hands, antingen for att rida hem efter annat fordon eller ocksd tjanstgéra som ordonnans till befalha-
varen vid brandstallet.
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For att undvika folktrangsel pa platsen dar angspruta skall arbeta, bor befalhavaren férsoka f& en poliskonsta-
pel till att uppratthalla ordningen.

P& dngspruta n:o 5 och 7A medfors matarvatten for eldning under cirka 2 timme. P& samtliga dngsprutor
medfors stenkol for eldning under samma tid.

Mekaniska stegen

Detta fordon inkdptes ar 1899 av smidesmdstare Ljungbeck, Malmo, fér 2 000 kronor och den bestér av tva
huvuddelar, namligen forstdllaren och den egentliga stegen.

Den egentliga stegen bestdr av tre avdelningar, inne i och pa varandra liggande 9,20 meter lIdnga och respek-
tive 0,80, 0,60 och 0,45 meter breda stegar, vars sidtrad &r tillverkat av pitsbain och stegena av asktra.

P3 insidorna av de bdda Gversta stegarnas nedre del, sitter balanserna, pé vilka stegarna vila d& de &r resta
och pd nedersta steget ett jarnbeslag, i vilket upphivningslinorna ar fastade.

P& Oversta stegens Gvre jarnpinne, ar fast en hake, avsedd att, d& stegen reses i morker, hanga en lykta pd
och pd femte steget en brada som fotsteg for strélférare, samt pa vardera yttersidan vid toppen af stegen en
schackel for faste av stormlinorna.

Vid nedre delen av och under nedersta stegen &r en triangelformig bygel av vinkeljarn med ett hal och en
storre hake vid varje sida, monterad for fastkoppling vid forstdllaren. Stegarna &r framtill fasta vid underredet
med en axel och vilar baktill pd en fran balkarna mittéver hjulaxeln uppstdende ram av jarn.

Stédstangerna ar upptill fasta vid toppen av nedersta stegen och dvergdr nertill i de med klamskruvar forsedda
hylsorna, varmed de runda jarnrér, som utgér stangernas forlangning ar stallbara.

Dessa jarnror ar vid nedre dndarna férsedda med en fast hake och en rérlig rigel for fastsattning av stangerna
pa hjul-axeln och vilar i en pd vardera sidan i underredena for detta fastsatt klyka av jarn.
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P3 underredena finns

a) en pd vardera sidan monterad rulle fér stormlinorna

b) en s. k. evighetsskruv med tva vevar och nedtill en stdng med en gaffel i vilken ett stéllbart mindre hjul-
har faste

c) en axel med en rulle av jarn fér den dubbla veirupslinan samt ett stérre och ett mindre kugghjul av metall
d) en axel med ett stérre kugghjul av jarn och ett mindre d:o av metall

e) en skjutbar axel med tva vevar, tvd mindre kugghjul av jarn och tva s. k. pallar, avsedda for att lagga
over axeln vid den sida som &r ifr&n vaxeln, och anvandas att hindra axeln forskjuta sig

f) en axel med en rulle av jarn, fér den enkla veirupslinan, ett stérre kugghjul av jarn och ett mindre d:o av
metall

g) tva sdkerhetshakar for de bada axlarna med rullarna for veirupslinorna

h) tvd bromsar vid varje sida att sétta for hjulen da stegen skall resas

i) tva stod for fjadrarna samt

j) tvé fotsteg vid varje sida for manskapet att std pd vid utryckning. Stegen &r avsedd att anvandas, dels for
livraddning och dels for slackningsarbete.

For livraddning anvénde stegen — dels da faran &r sa omfattande att réddningsarbetet méste bedrivas fran
flera hall samtidigt, dels d& st6rre gesimser pa fasad omajliggor anvandandet av hakstegar, dels dd den nod-
stallde befinner sig i exempelvis ett vindsrum utdt gaveln, dar icke fonster till underliggande vaningar finns.

For slackningsarbete anvandes stegen, dels d& trapporna till foljd av eldens harjningar ar otillgéngliga, dels d&
sléckningsarbetet bedrivs fran flera hall. Stegen, som kan anvdndas antingen helt fristdende eller med stod
mot en vagg eller takfot kan resas till sin hogsta hojd - 24 meter - pad 2 minuter.

Vid utryckning &ker n:o 1 och 3 till hoger, n:o 2 och 4 till vénster pd stegen, n:o 3 och 4 framst.
Avbroéstning

D3 med stegen gjort halt och den skall resas, kopplar n:o 1 och 2 stegen fran forstéllaren genom att ta ut
sprintarna och féra ifr&n hakarna, n:o 3 och 4 lyfter under tiden av raddningsseglet frén stegen.

Resning av stegen

P& kommandot "borja”! satter n:o 1 och 2 for bromsarna och stédbenen, n:o 1 till hdger (hdger réknas den
sidan dar sakerhetshakarna sitter) n:o 2 till vénster. De tar darefter plats vid veven, med ryggen mot hjulen.
N:o 1 sldr ifrdn haken f6r andra resningen, n:o 2 ser till att pallen ar falld Gver axeln, n:o 3 och 4 vevar upp
skruven och tar darefter plats vid veven, s& att n:o 3 kommer mitt emot n:o 1 och n:o0 4 mitt emot n:o 2,
fardiga att hiva.

P& kommandot hiva, hivas av alla fyra till dess forsta resning &r verkstalld, n:o 1 och 2 bibehaller fattningen i
veven och n:o 3 och 4 satter fast stddstangerna. Darvid skall dessa noga se till, att riglarna kommer fu//t ned
och sténgerna /nvid hjulen. Sedan sténgerna ar fast, lossar n:o 1 haken for férsta resningen, n:o 1 och 2
slacker (firar) s& mycket att tyngden vilar pa stdngerna. Tager darefter bort bromsarna. Darefter svangs
(skjuts) stegen mot det foremal mot vilken den skall resas. N:o 1 och 2 sétter for bromsarna, n:o 3 och 4
vevar ned skruven, sd att stegen vilar mot marken. N:o 2 slér tillbaka pallen och drar véxeln till sig, n:o 1
faller pallen 6ver axeln och bdda hjélps &t att klara linan till andra resningen. P& kommandot hiva, hivas av
alla fyra till dess stopp kommenderas. D& spanner n:o 3 och 4 till stodskruvarna kraftigt och n:o 1 och 2
slacker (firar) s& mycket att tyngden vilar pa stdngerna.

Har denna férandring i stegens lutning agt rum, skall stegen innan den firas aterstallas i sin ursprungliga
stallning. N:o 1 och 2 hivar (spanner linan), n:o 3 och 4 lossar stédskruvarna och p& kommandot hiva hivas
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till dess stopp kommenderas. D3 spanner n:o 3 och 4 till stédskruvarna kraftigt. N:o 2 slar tillbaka pallen och
drar vaxeln till sig. N:o 1 faller pallen éver axeln.

Nerfirning av stegen

N:o 1 sldr ifrdn haken for andra resningen. P& kommandot hiva hivar alla fyra tills sénk kommenderas, da
det sakta slapps efter, varvid alla ser till att hélla sakert tag i veven. N:o 3 och 4 vevar upp skruven, n:o 1
sldr ifrdn pallen och drar véxeln till sig. N:o 2 faller pallen 6ver axeln och bdda tar bort bromsarna. Darefter
svangs (skjuts) stegen ifrén det foremal den varit rest mot. N:o 1 och 2 satter fast bromsarna och tar daref-
ter fattning i veven, hivar (spanner linan) medan n:o 3 och 4 lossar stédstdngerna. N:o 1 slar ifrdn haken for
forsta resningen och alla slépper sakta efter.

Sedan stegen ar nedfalld, klarar n:o 1 och 2 alla linorna, slar tillbaka stéden, tar bort bromsarna, stéller vax-
eln till forsta resningen, n:o 2 faller pallen éver axeln, n:o 3 och 4 veva ner skruven samt placerar radd-
ningsseglet pa stegen.

Till stormlinorna utses i man av tillgdng 2 man.

Handkraftspruta

Detta fordon inkoptes &r 1894 frén H. J. Olssons Soner, Malmd, for ett pris av 2 000 kronor och lamnar 150
liter vatten i minuten.

Handkraftsprutan kan anvéndas pd 4 olika satt:
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1) som vanlig utryckningsvagn, d& brandpost anvéndes och slang léggs ut direkt darifran till eldstéllet

2) for att hjalpa upp vattentrycket, d3 vatten tas fran brandpost. D& kors sprutan s nara eldstallet som moj-
ligt

3) da vatten tas fran kanal, damm, brunn, back, a eller annat vattendrag, anvéndes sugslangarna och sugsil
och flytare skall alltid fastkopplas

4) d& cistern anvandes, kors eller pumpas vatten i denna, sugslangarna anvands och sugsilen kopplas till. D&
pumpverket skall anvandas, kontrolleras att avtappningskranen ar stangd.

Vid slangutlaggning frdn brandpost skall kusken félja efter slangutléggarna med fordonet, sd att dessa inte
onddigtvis behdver springa tillbaka efter nasta rulle.

P3 vagnen medfors bland annat en hakstege, sex skarvstegar, tre slangrullar, en vattencistern av vav, ett
brandposthuvud och tva stralrér.

Vattenvagnarna

Dessa fordon koptes in &r 1899 av Johan Réssel for 725 kronor per styck och vager var och en fylld med
1 500 liter vatten 2 600 kg.

Vattenvagnarna anvands, d& eldsvadan utbryter i stadens ytteromrdden dar vattenledning saknas, och dessa
ar avsedda att forse &ngspruta med vatten.

Bakre vagnen stannar vid sista brandposten for att fyllas med vatten, den framre, (alltid fylld med vatten)
kors fram till eldstallet, sugslangarna laggs ned i tunnan.

Vid framkomsten till eldstdllet spanns hastarna frén vid dngsprutan, kusken rider med dessa hastar for att
hamta den vagn som ar vid brandposten, sedan kérs dessa vagnar vaxelvis mellan eldstallet och brandpos-
ten.
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Vid sddan utryckning tas inte stegen med, utan sdval manskap som héstar vid denna placeras vid vattenvag-
narna. 1:e och 3:e man foljer med framre, 2:e och 4:e mannen den bakre vagnen. De sistnédmnda stannar
kvar vid brandposten.

Lilla Redskapsvagnen

Fordonet koptes in &r 1893 frdn O. Gullbrandsson, Géteborg, for ett pris af 842 kr. Det vager med personal
1 750 kg.

P& vagnen finns plats for, kusk och tvd man fram, pé vardera sidan tre och pd fotsteget bak p& vagnen for
tvd man.

Redskapsvagnen, som &r utrustad med saval livraddnings- som eldslackningsredskap &r avsedd att anvéandas
fér en andra utryckning eller till utryckning fér angivna mindre eldsvadetillbud eller soteldar.

P& vagnen medfdrs bland annat en hakstege, sex skarvstegar, fyra slangrullar, ett brandposthuvud och tre
stralror.

Stora Redskaps- eller Trossvagnen
Detta fordon koptes in ar 1883 fran Ljusnes Mekaniska Verkstad for 1 500 kr.

Trossvagnen ar i huvudsak afsedd for utryckning vid eldsvadetillfallen d& stora dngsprutan (n:o 2) anvandes
och langre slangledningar erfordras.

P& vagnen medfors ca 800 meter slang (76 mm) samt 4 kolmatt innehallande tillsammans cirka 2,5 hektoli-
ter stenkol.
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Slangar

1. Slangar &r av tva olika slag, namligen sugslangar och tryckslangar.

2. Sugslangarna, av gummi, 6ver invandiga spiraler, anvands for dngsprutor och handkraftsprutor, och ar
avsedda for sprutornas vattentillforsel.

3. Tryckslangarna ar av tre olika dimensioner, ndmligen 76, 63 och 44 mm diameter och tillverkade av
hampa eller linne.

76 mm slangarna ar dels dubbla dels dubbelvévda och &r avsedda att anvandas for stora dngsprutan.

63 mm slangarna &r dels dubbelvavda dels enkla och &r avsedda att anvéandas sadval for lilla dngsprutan som
for handkraftsprutan och vattenledningen.

44 mm slangarna &r dels enkla hampslangar, dels gummerade linneslangar och ar avsedda anvandas for kol-
syresprutan.

De gummerade linneslangarna ar, till féljd av att gummeringen absolut hindrar vattnet att trénga genom
slangen, huvudsakligen avsedda att anvandas dé slang Idggs genom rum som inte ar angripna av elden.

Slangrullar

1. Slangrullarna ar av jérn och bestar av en kring en axel rérlig rulle med ett handtag vid vardera sidan.

2. Slangrullarna &r avsedda att forvara slangarna som medfors vid utryckning, utom slangarna till angspru-
torna som &r upprullade pa sarskilda slangkéarror vilka &stadkommer en snabbar slangutldggning. Vid slang-
ens utlaggning pa rullar sammankopplas all den slang, omkring 100 meter, som laggs pd samma rulle till en
langd och palaggningen pdborjas med 6gonblickshylsan. Undantag galler den fasta rullen pd kolsyresprutan,
dar 6gonblickstappen laggs forst.

3. Vid utlaggning av slang, fattar man i vartdera handtaget pa rullen och i sprdngmarsch laggs slangen ut
frdn spruta eller brandpost till eldstéllet. Vid slangutléggning bor iakttas att rullen bars upp med b6jda armar
varigenom ryckningarna blir mindre kdnnbara. Man bor dven sakta farten innan slangen &r helt utlagd sd att
inte sista kopplingen traffar ndgon av slangutldggarna eller slungas kraftigt i marken.

4. Slangarna skall efter anvandandet, d& vatten anvants, rullas ihop, varje del for sig, och de som inte ar
vata skall laggas pa rullar eller karror.
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Slangkarror

Slangkarrorna ar avsedda for slangarna till dngsprutorna. Vid slangens léggning pé rullen sammankopplas

den till tvd léngder, vardera omkring 200 meter. Slangarna, med 6gonblickshylsorna férst Idggs samtidigt pa
rullen. Vid utldggning av slangen, vilket alltid sker frén sprutan till eldstallet, fattar tvd man i handtaget och,
i snabbast majliga takt, drar karran efter sig varvid slangen, en ledning eller bada, matas av den pa sin axel

Slangkéarra som dras efter stora angsprutan 1900.

Hakstegen

Hakstegen, en 4,5 meter 1&ng och 0,3 meter bred stege av asktra, ar vid ena anden forsedd med en 0,7 me-
ter 1dng, via tvd genomgdende jarnpinnar fastsatt hake i stal. Stegen &r forstarkt med inféllda koppartrédar
ldngs insidorna av sidtréna samt 1 meter ldnga jarnbeslag pd yttersidorna vid den anden haken sitter. Ste-
gen vager 13 kg. Den féllbara hakstegen, som avviker ndgot till sin konstruktion, har en langd av 4 meter.
Nedféllda langs sidtranas 6verkant gér jarnbeslag och pd mitten sitter 2 gdngjarn, 2 grovre jarnbeslag och
en fallsprint forsedd med jarnbult som &r avsedd att trés igenom beslagen och stegen da denna &r utfalld
samt for att hélla stegen i denna stéllning. Vikt 16 — 19 kg.

Hakstegen &r avsedd att anvandas, da trapporna inte &r tillgangliga, for att ta sig upp till hégre beldgna v&-
ningar for livraddnings- eller sléckningsarbeten, vanligast p& gardssidan av ett hus, dar man inte kan komma
in med mekanisk stege men ocksa for fasader mot gatan om inte gesimser eller andra ornamenten omgijlig-
gor detta.

Hakstegen anvands pa kommandot “"Hakstegarna!” dd manskapet i det korpralskap som tillhor fordonet dar
hakstegarna medfors, bar fram dessa och lagger dem med den andan dar haken sitter, utdt och den andra
mot vaggen, med haken uppat.

Stegen reses genom att en man lyfter stegens yttre anda éver huvudet och gdende mot vaggen, reser han
stegen som darefter vands med haken bakdt. Med stegen i denna stéllning, sjélv stdende med sidan mot
vaggen och fattning med bada handerna i sidtrana, lyftes stegen upp och d& den kommit i héjd med det
fonster dar den skall hakas in, gors med en kraftig vandning pd det satt, att stegens yttersida f6rs indt mot
livet sd att bada sidotrana kommer att ligga an mot den inre underarmen. Dérvid, fér balansen skull, bor
iakttas att den yttre handen har lagre fattning én den inre.

Darefter stiger denne man upp for stegen och med balthaken hakar sig fast i 6versta jarnpinnen och med
sidan mot, stdende pé det inre och balanserande med det yttre benet tar han emot den andra stegen som
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rackes honom och hdnger den pd samma vis i tredje véningen. Skall han upp i fjgrde vdningen, stiger f6rste
mannen upp for andra stegen och andre man upp f6r forsta, bada hakar sig fast och intar stallningen enligt
ovanstdende. Den tredje stegen racks till andre mannen som lyfter den upp till forste mannen o. s. v.

Vid stigning i hakstegar iakttas att med grepptag fatta om stegpinnen, att trampa mjukt och invid sidtrana,
att féra kroppen néra intill och knana utanfor stegen samt att flytta hdger (vanster) hand och véanster (hé-
ger) fot samtidigt.

Hakstegarna tas ned pd kommandot “lagg in!” d& nedstigning sker efter samma instruktion, dock i motsatt
ordning varefter stegarna bars tillbaka till fordonet utav samma manskap som hamtat dem.

Stockstegen

Stockstegen bestdr av en 3,4 meter 1dng och 0,3 meter bred stege att sl tillsamman sa att den far form av
en rund stang, varfor det i sidtrdnas insidor gjorts urtagningar for de, vid bada andar kring nitar rorliga steg-
pinnarna.

Stockstegen &r avsedd att anvéndas, dels utvandigt, exempelvis att st& pd for att hédnga upp en hakstege i
ett sd hogt beléget fonster pa andra vaningen att en man inte stdende p& marken racker upp med den, dels
emedan stegen hopslagen &r sd latt att transportera i trappor, anvands med fordel inne i rum o. d.

Stockstegen anvands pd kommandot “stockstegen!” da en man av det korpralskap som tillh6r fordonet dar
stockstegen medfors, tar stegen och bar den till den plats dar den skall anvéndas och genom en latt stot
med ena anden av stegen mot marken (golvet) slér ut denna.

Stockstegen slds samman och &terbars till sin plats pé fordonet av samma man som hamtat den, pd kom-
mandot "l&gg in!”.

Skarvstegen

Skarvstegen bestdr av flera likadana, 2,2 meter I&nga och vid roten 0,4 och vid toppen 0,3 meter breda ste-
gar med sidtran av pitsbain och stegpinnarna av asktra. P3 sidtrana finns vid bada andar invid yttersta steg-
pinnarna, metallbeslag fér stegarnas sammansattning.

Skarvstegar ar avsedda att anvandas, dels var for sig och dels flera (hégst fyra) tillsamman for utférande av
raddnings- eller slackningsarbete.

Skarvstegar anvands pd kommandot "skarvstegar!” d& manskapet i det korpralskap som tillh6r fordonet dar
skarvstegarna medfdrs tar det begdrda antalet stegar och bar dem till den plats dar de skall anvéndas. Den
man som kommer forst staller sig med vanster sida mot och ungefér en meter frdn vaggen, dér han med
fattning om stegpinnarna haller den medférda stegen med roten mot marken och toppen riktad s, att det
lampar sig for andre mannen, som med liknande fattning och p& samma sida om stegen som férste mannen,
med rotandan framst samman kopplar dessa tva stegar. Darefter riktar andre mannen toppen av sin stege
for tredje mannen att koppla till 0. s. v.

D& stegarna &r sammankopplade och skall resas, tar forste mannen plats vid roten av stegen och med fot-
bladet mot stegens sidtran och fattning om endera stegpinnarna hindrar denna fran att glida framt. Andra
och tredje ménnen tar plats pd var sin sida om stegen och gdende mot vaggen verkstéller resningen.

Skarvstegen tas ner pd kommandot “ldgg in!” dd samma mé&n som rest stegen verkstéller detta efter samma
instruktion fast i motsatt ordning och bar tillbaka stegarna till fordonet.
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De sk. kommunala vagnarna

I enlighet med sarskilda kontrakt har Malmé Brandkar forbundit sig att handha skétsel, kérning och inkasse-
ring for tva sjuktransportvagnar som tillhor Allmanna Sjukhuset, tvd polisvagnar (en i reserv) som tillhér Po-
liskammaren och en djurtransportvagn. Inkomsterna fér dessa kérningar anvands dels till underhdll av en
extra hast samt till att aviéna en av Brandkdren antagen extra ordinarie brandsoldat, som alltid f6ljer med
sjukvagnarna. Denna extra ordinarie brandsoldat utbildas dven till brandsoldat for att vid intraffad vakans
genast kunna trada in vid ordinarie kdren. For fordelen av att inte behéva fylla upp en vakans med en helt
olérd rekryt far den extra ordinarie brandsoldaten fri bostad och beklédnad pa brandstationen.

N
AN
i Sjukvagn n:o 1 (tv.) fran 1903 och sjukvagn n:o 2 (ovan)

gy | : B i fran 1900. Sistndmnda skanktes av drottning Sophia.

Polisvagnarna, den aldre fran 190? och reservvagn,
(ovan) och den nyare, (tv.), var placerade vid brandkaren.

Djurtransportvagnen anvandes for att transportera

sjuka eller skadade djur.
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I enlighet med sarskilda kontrakt har Malmé6 Brandkdr forbundit sig att ombesorja skoétsel, korning och inkas-
sering for tva sjuktransportvagnar, n:o 1 och 2 som tillhér Allménna Sjukhuset, tva polisvagnar (en i reserv)
som tillhor Poliskammaren och en djurtransportvagn. Inkomsterna for dessa korningar anvands dels till un-
derhdll av en extra hast samt till att aviéna en av Brandkdren antagen extra ordinarie brandsoldat, som alltid
féljer med sjukvagnarna. Denna extra ordinarie brandsoldat utbildas aven till brandsoldat for att vid intraffad
vakans genast kunna trada in vid ordinarie kdren. For fordelen av att inte behdva fylla upp en vakans med
en helt olard rekryt f&r den extra ordinarie brandsoldaten fri bostad och bekladnad pa brandstationen.

Utom vad som foreskrivs i kontrakten angdende kérningarna med dessa vagnar géller ocksa foljande:

All kérning skall ske med stdrsta varsamhet och s& vitt majligt férsigga efter ordningsstadgans foreskrifter,
utom vid olycksfall d& snabbhet &r nédvandig, tilldts snabb fart, men d& skall allménheten varnas genom sig-
naler fran tvatonig pipa — eller tillrop.

N&r dven kusken behover delta vid i- och urlastning fér hdsten inte ldmnas utan tillsyn utan bér héllas av en
for detta kompetent person. Kuskarna skall vara val fértrogna med de olika fordonens anvandning.

Snabbhet vid anspanning skall alltid iakttags. Vid hemkomsten skall vagnen genast stallas i ordning for ny
utryckning. Anmédlan om &terkomsten gors i vakten. D3 sjukkorgen inférs i vagnen skall det goras med for-
siktighet s& att stotar undviks.

Polisen b6r uppmanas att férhindra att dskadare blir for ndrgdngna vid hamtning av sjuka.

Vid kérning 6ver rénnstenar, sparvagsspar etc. skall dessa passeras snett, dvs. inte av tvd hjul samtidigt, for
att undvika stétar.

De sjuka skall behandlas hévligt och framstéllda anmarkningar tas med lugn, eftersom dessa oftast bara &r
yttringar av nervositet hos den sjuke.

Efter verkstalld korning tervander skjutsen i l&ngsam takt och vid inkorningen till stationen 6vergas till
skritt.
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Nils Djurklou (1864 — 1951) var brandchef 1905 — 1924. Har deltar han i jubileumskortegen 1944 nar brandkaren fyllde 50 &r.
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