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Drag-/pahédngsfordon
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Lars-Owe Gothe

Dragbilar och pahangsvagnar vid Malmo Brandkar

Fakta — Dragbil och pahdngsvagnar

1981 bestalldes tva pahangsvagnar hos finska Finntrailer. Det var raddningsvagn och en skumslackningsvagn. Till dessa be-
stalldes en dragbil typ Scania P114 -82. Dragbilen EYP263 fick nr 109, raddningsvagnen ESZ419 fick nr 109R och skumslack-
ningsvagnen CDH699 fick nr 109T. Pdhdngsvagnarna beskrivs ldngre fram. Ekipagen levererades under 1982.
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Bilden ovan visar dragbilen EYP263 nr 109 kopplad fér raddningsvagnen ESZ419 nr109R. Nedan ar dragbilen kopplad for
skumslackningsvagnen CDH699 nr 109T. Foto: ovan Leif Bengtsson.
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Raddningsvagn
ESZ4109,
nr 109R, 309

1982 - 1996

RIDONNGSMATEREL

Luckorna pa hoéger sida &r placerade ungefar likadant som
pa miljéskyddsvagnen. Stora dérren ar dock en skjutdorr.
| vagnen fanns det mesta av den materiel och utrustning
som tidigare fanns i raddningsbilen GLJ385 nr 109. 1996
flyttades utrustningen 6ver pa en sarskild raddningsbil
Iveco 85 AHC214, nr 128.

Foto fran évningsplatsen, till héger: Malmo Brandkars
arkiv
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Skumslackningsvagn
CDH699, nr 109T,
10971, 11471, 304

1982 - 1997 | MALMO BRANDKAR / / /
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Luckorna pa hoger sida tackte motorrummet, skum- och stralrér och sIanghackar med slang. Pa taket fanns fyra mellanskumrér samt pafyllmngspump for skum.




Skumslackningsvagn CDH699
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Harifran styrdes pump och vatten/skumvatskematning. Stegen gick till den fasta vatten/skumkanonens plattform. Utgaende vatten pa sidorna.

~

All rérdragning i rostfritt materiel. Att pumpen hade egen drivmotor majliggjorde att skumvagnen kunde arbeta utan att vara kopplad till dragbil.

Teknisk beskrivning

Tankbestyckning

Vagnen hade fem stycken 2500 liters rostfria tankar, 1 — 5, raknat
framifran. Tank 1 — 4 kunde via tva luckor i varje skiljevagg sam-
mankopplas till gemensamt vatten- eller skumvatskeforrad. Tank 5
hade en hel skiljevagg mot tank 4 och var bara avsedd for skum-
vatska.

Tankarna 4 och 5 hade bottenventiler och rérdragning for skum-
vatskedosering och var ssmmankopplade via trevagsventil till
pumpinjektorn. Tank 3 saknade bottenventil och maste samman-
kopplas med andra eller fjarde tanken. Tank 1 och 2 hade botten-
ventiler och rordragning for vattengivning bakat till pumpen. Pa-
fyllningsroret for vattenforsorjning utifran mynnade i tank 1. Samt-
liga tankar hade manluckor, tankarna 1, 4 och 5 hade nivamatare.

Normalt var tankarna 1 och 2 fyllda med vatten, 3 och 4 fyllda med
normal skumvatska och 5 fylld med lattvatten typ ATC. Senare byt-
tes lattvattnet ut mot normal skumvatska.

Pump

3-stegs centrifugalpump typ Ruberg FA -280-20 driven av en Valmet
dieselmotor. Kapacitet 4000 I/min vid 10 bar.

Evakuering typ Pneuvac.

Vattenforsorjning
Via en till sex 76 mm slangar fran brandpost alternativt via en 5”
sugslang fran 6ppet vattendrag.



Skumslackningsvagn
ETI567, nr 10972,

11472, 324
1985 - 1997

Bilden ovan och till hoger &r tagna vid den omfat-
tande branden i Triangelns kdpcenter 1990.

De s/v kommer fran Malmé Brandkars arkiv.

Skumvatskevagnen kom fran en begagnad mjolktrans-
portbil typ Wedholms DK 316 fran 1969. Tanken rymde
totalt 14 000 liter skumvatska i fyra fack.

Vagnen var avsedd att fylla pa tankarna i 109T1.
Vagnen stélldes upp vid sidan om T1-an och med en
pump som fanns fast monterad pa T1-ans tak s6g man
over skumvatskan fran T2 till T1.

Skumvatskevagnen var utrustad
med tva barbara Essmixer i
sidoskapet och tva fasta Essmi-
xer i det bakre skapet.

Bilderna nedan visar skumvat-
skevagnen kopplad efter miljo-
skyddsvagnens dragbil 119.




Skumslackningsvagnar
HFD735, nr 305 T1

HGK595, nr 306 T2
1997 —
Ingar i SMC-enheten Malmo

MALMO BRANDKAR
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Svenska petroleum- och andra kemindistrier bildade i
slutet pa 1990-talet Slackmedelscentralen. Dess uppgift
var att varna om en avancerad brandsldackningsutrust-
ning. SMC AB i Stockholm tog kontakt med raddnings-
tjansten i de fyra kommunerna Stockholm, Goteborg,
Malmo och Sundsvall och erbjéd sig att sta for en upp-
rustning och standardisering av brandskyddet for landets
stora petroleum- och kemanlaggningar. De fyra stader-
nas raddningstjanster skulle da forvalta var sin enhet.
Dessutom skulle Stockholm ha en reservenhet.
Raddningstjansterna skulle daven kunna disponera enhe-
terna fér andra andamal om sa kravdes.

Ingdende komponenter ar skumslackningsenheter,
skumvétskedepaer, speciella skum/vattenkanoner med
erforderliga slangar samt pumputrustning med hog
kapacitet.

Allt skulle byggas upp pa containersystem, anpassade

for lastvaxlare och majliga att transportera med Flygvap-
nets Hercules transportflygplan.

Eftersom Malmo redan hade system med dragbilar och
pahangsvagnar och dessutom en bilmonterad storpump
beslots att Malmos enhet fick avvika av den anledning-
en. Finntrailervagnarna byttes ut mot Contarsystemet.
Storpumpen fick nytt chassi och pumpanslutningarna
anpassades till SMC-systemet. En extra pump placerades
pa en slapvagn som kopplas efter storpumpen. Ekipagets
sammanlagda kapacitet dr 26000 liter/minut.

Nér det gallde slangar och kanoner sa hade Contar en
sarskild container for detta. Den kunde inte byggas om
for dragbil och darmed blev Lunds lastvaxlare involve-
rad i enheten. | Raddningstjansten Syd ar det stationen i
Loddekopinge som transporterar containern med deras
lastvaxlare.

Skumvatskevagnen HFD735 ar ett hollandskt
koncept fran foretaget Contar och vagnen, typ
B1218S, levererades av Hebra Brand i Vellinge 1997.

Vagnens tankar omfattar 4000 liter vatten och
12000 liter skumvatska. Vagnen saknar egen pump.

Vagnen ar tillverkad i glasfiberarmerad plast.

Ytterligare en skumvatskevagn, HGK595, finns i
arsenalen. Se fordonskort 284, dragbil DCLO51.
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... och sa pahangsvagnen som inte blev av.
Ledningsvagn 126

Nar Malmé Brandkar borjade titta pa konceptet med dragbil och pahangs-
vagn skapades tre profiler.

Raddningsvagnsprofilen
Denna pahadngsvagn skulle ersatta raddningsbilen som da var en ombyggd
fardtjanstbuss av market International.

Skumslackningsvagnsprofilen

Denna skumsldckningsvagn skulle ersatta den dldre bilen nr 115 av market
Magirus Deutz. Denna var i daligt skick och man hade anvant en reserv-
slackbil som tankbil pa Huvudbrandstationen for att bil 116 skulle kunna
rycka in nar 115 vagrade att vara med.

Ledningsvagnsprofilen

Brandkarens ledningsbuss, en ombyggd fardtjanstbuss av market Interna-
tional, borjade aldras. Bensintorstig motor var ingen bra I6sning sa varfor
inte satsa pa en ledningsvagn. Denna skulle kunna stallas pa plats och
dragfordonet kopplas ifrdn. Man hade fatt god erfarenhet fran Miljo-
skyddsvagnen. Man tog kontakt med kollegor runt om for att utréna om
intresse fanns fér samarbete.

Samtidigt hade Kommunférbundet i Malmohus 1an paborjat en studie i
regionala ledningsfordon i Skane. Tva i M-lan och ett i L-lan (om intresse
fanns dar). Lds om ledningsbussen pa websidan under Lund, Fordon 1980 —
1992, Ledningsbussen DNE912.

Nar Malmo insag att det var ledningsbussarna som géllde, ja da var det
bara att skrinldgga ledningsvagnsprofilen.




